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VLOGA IN FUNKCIJA MODELOV 



½b!2L[bh{¢L ah59[! 

Å ǾƪƭƧǳőǳƧŜ ŎŜƭƻǘƴƻ ǇƻǇǳƭŀŎƛƧƻ ƛƴ ƻōƳƻőƧŜ Republike Slovenije, 
Å ƻƳƻƎƻőŀ ƛƴǘŜǊŀƪǘƛǾƴƻ ƳƻŘŜƭƛǊŀƴƧŜ ǊŀōŜ ǇƻǾǊǑƛƴ ƛƴ ǇǊƻƳŜǘŀ, 
Å ǇƻŘǊƻōƴƻ Řƻƭƻőŀ ƛȊōƛǊƻ ƭƧǳŘƛ ƪŀƪƻΣ ƪŀƳΣ ƪŘŀƧ ƛƴ ǎ ƪŀƪǑƴƛƳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ 

sredstvom potujejo, 
Å je orodje za napoved ƛƴ ŀƴŀƭƛȊƻ ǳőƛƴƪƻǾ ǊŀȊƴƛƘ Ǉƻƭƛǘƛƪ ƛƴ ǳƪǊŜǇƻǾΣ 
Å ƻƳƻƎƻőŀ ǘǳŘƛ modeliranje vpliva cestninjenja cest, cestninjenja vstopa v 

mesto (congestion charging, pollution charging) ali/in dodatnega 
ŎŜǎǘƴƛƴƧŜƴƧŀ Ȋ ƴŀƳŜƴƻƳ ƛƴǘŜǊƴŀƭƛȊŀŎƛƧŜ ŜƪǎǘŜǊƴƛƘ ǎǘǊƻǑƪƻǾ όinternalisation 
of external costs) ter parkirne politike (na izbiro prometnega sredstva, 
ǊŀȊǇƻǊŜŘƛǘŜǾ ǇǊƻƳŜǘŀ Ǉƻ ƻƳǊŜȌƧǳ ƛǘŘΦύΣ 

Å ƛƴǘŜƎǊŀƭƴƻ ǾƪƭƧǳőǳƧŜ vpliv na okolje (hrup, zrak) in prometno varnost 
Å predstavlja okvir Ȋŀ ŘƻƭƻőƛǘŜǾ ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ ǇƻǾǇǊŀǑŜǾŀƴƧŀ ƴŀ ǇƻŘǊƻōƴŜƧǑƛ 

regionalni in lokalni ravni, 
Å ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ƻōǑƛǊƴƻ bazo podatkov in 
Å ƻƳƻƎƻőŀ ǑƛǊƻƪ ƴŀōƻǊ ǇƻŘǊƻōƴƛƘ ŀƴŀƭƛȊ 
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Åsodoben 4-ǎǘƻǇŜƴƧǎƪƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ƳƻŘŜƭ ǇƻǘƴƛǑƪŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛƴ 

Å3-stopenjski tovornega prometa 



a9¢h5h[h~Y9 h{bh±9 
Zasnova 



a9¢h5h[h~Y9 h{bh±9 
Funkcije upora 



a9¢h5h[h~Y9 h{bh±9 
Struktura 

Å ƴƛ ǾƪƭƧǳőŜƴ ȌŜƭŜȊƴƛǑƪƛ ǘƻǾƻǊƴƛ ǇǊƻƳŜǘ 



a9¢h5h[h~Y9 h{bh±9 
Transevropski prometni model TRANS-TOOLS 

- BDP (NUTS 2 in NUTS 3)

- socio-ekonomskipodatki

Regionalniekonomski

modelSCGE

Modelpovpraġevanja -

blagovnipromet

Modelpovpraġevanja -

potniġkipromet

Multimodalni model

obremenjevanja

- ODmatrikeblaga

- BDP (NUTS 2 in NUTS 3)

- socio-ekonomskipodatki

- upor

-omreģja

- krivuljehitrost-obremenitev

- prometnitokovi

- zamude

-stroġki

-omreģja -omreģja

Okoljskovrednotenje

(emisije,energija)

Prometnovrednotenje

(ļas,stroġki,varnost)

- porabagoriva

- emisijskifaktorji

- vrednostļasa

- upor

Vhodnipodatek/rezultat

Modelvrednotenja

Prometni model

Ekonomski model



ah59[Lw!bW9 9Y{¢9wbLI {¢wh~Yh± 

ÅƳƻŘŜƭ ǾǇƭƛǾŀ ƻƴŜǎƴŀȌŜƴƧŀ ȊǊŀƪŀ όŜƳƛǎƛƧŀύ 

Åmodel vpliva hrupa (emisija) 

ÅǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ƳƻŘŜƭ Ȋŀ ƴŀǇƻǾŜŘ ƴŜǎǊŜő 



w9/9b½LW! Lb twLthwh2L[! 

Årecenzijo je izdelal neodvisni tuji strokovnjak 
.ƻǊƛǎ WƻƘŀƴǎǎƻƴ ό~ƪƻǘǎƪŀύ 

Åugotovitve: 

ïmodel PRIMOS je primeren za uporabo kot 
ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ƳƻŘŜƭ 

ÅǇǊƛǇƻǊƻőƛƭŀ 

ïpotrebno ga je nenehno nadgrajevati in 
ƛȊōƻƭƧǑŜǾŀǘƛ 

 



ANALIZA PROMETNIH RAZMER 
ÅǎǇǊŜƳŜƴƧŜƴƻ ǇƻǾǇǊŀǑŜǾŀƴƧŜ 
Å sprememba izbire prometnega 

sredstva 
ÅŀƴŀƭƛȊŀ őŀǎƻǾƴŜ ŘƛƴŀƳƛƪŜ 

pojavov  
Å analiza zamud na cestnem 
ƻƳǊŜȌƧǳ ƛƴ ƻƳǊŜȌƧǳ ƧŀǾƴŜƎŀ 
prometa 



VPLIVI NA OKOLJE 

 



PRIMOS 

ÅƻƳƻƎƻőŀ ǳǎƪƭŀŘƛǘŜǾ ƛƴ ǳǊŀǾƴƻǘŜȌŜƴƧŜ ǇǊƻǎǘƻǊǎƪŜƎŀΣ 
okoljskega, prometnega in gospodarskega razvoja 
Slovenije 

ÅǇǊŜƛȊƪǳǑŀƴƧŜ prostorskih in prometnih razvojnih 
strategij, ki bi bile tudi okoljsko in gospodarsko 
sprejemljive 

Åpodrobne prometne, okoljske, ekonomske, 
varnostne in druge analize -Ҕ ƛȊōƛǊŀ ƴŀƧǳǎǘǊŜȊƴŜƧǑŜ 
razvojne strategije in ƴŀƧǳǎǘǊŜȊƴŜƧǑƛƘ ǳƪǊŜǇƻǾ 

ÅƧŜ ƻǎƴƻǾŀ ǇǊƛ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ 

 



PRIMOS 

ÅƻƳƻƎƻőŀ ǳǎƪƭŀŘƛǘŜǾ ƛƴ ǳǊŀǾƴƻǘŜȌŜƴƧŜ ǇǊƻǎǘƻǊǎƪŜƎŀΣ 
okoljskega, prometnega in gospodarskega razvoja 
Slovenije 

ÅǇǊŜƛȊƪǳǑŀƴƧŜ prostorskih in prometnih razvojnih 
strategij, ki bi bile tudi okoljsko in gospodarsko 
sprejemljive 

Åpodrobne prometne, okoljske, ekonomske, 
varnostne in druge analize -Ҕ ƛȊōƛǊŀ ƴŀƧǳǎǘǊŜȊƴŜƧǑŜ 
razvojne strategije in ƴŀƧǳǎǘǊŜȊƴŜƧǑƛƘ ǳƪǊŜǇƻǾ 

ÅƧŜ ƻǎƴƻǾŀ ǇǊƛ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ 

 





ǑǘŜǾƛƭƻ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ 
Å napoved povzeta po EUROSTAT 
  
ǑǘŜǾƛƭƻ ȊŀǇƻǎƭŜƴƛƘ 
Å ǳǇƻǑǘŜǾŀƴƻ ǇƻŘŀƭƧǑŀƴƧŜ ŘŜƭƻǾƴŜ ŘƻōŜ Ȋŀ р ƭŜǘ 
  
ǑǘŜǾƛƭƻ ŘŜƭƻǾƴƛƘ ƳŜǎǘ 
Å ǎŜ ǇǊƛƭŀƎŀƧŀ ǑǘŜǾƛƭǳ ȊŀǇƻǎƭŜƴƛƘ 
Å spremeni se struktura med sektorji 
 
mobilnost 
Å ǎŜ ǇƻǾŜőŀ Ȋŀ ƴŜŘŜƭƻǾƴŜ ƴŀƳŜƴŜ 
 

motorizacija 
Å ǎŜ ǇƻǾŜőŀ ƛȊ ǎŜŘŀƴƧƛƘ рмф ǾƻȊƛƭ ƴŀ мΦллл ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ ƴŀ ƻƪƻƭƛ сол ǾƻȊƛƭ ƴŀ мΦллл 
prebivalcev 
 

 

PRIHODNJI SOCIOEKONOMSKI RAZVOJ 
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Å ǾǊŜŘƴƻǎǘ őŀǎŀ 
Å cena vozovnic za vlake in avtobuse 
Å ǎǘǊƻǑƪƛ ƎƻǊƛǾŀ ƛƴ ǾȊŘǊȌŜǾŀƭƴƛ ǎǘǊƻǑƪƛ 
Å cestnina v prostem prometnem toku  
Å ǇŀǊƪƛǊƴƛƴŀ Ǿ ǾŜőƧƛƘ ƳŜǎǘƛƘ 
Å ƛƴǘŜǊƴŀƭƛȊŀŎƛƧŀ ŜƪǎǘŜǊƴƛƘ ǎǘǊƻǑƪƻǾ 
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Scenarij 1: Nadaljevanje sedanje razvojne smeri 
Å ŎŜǎǘŜ ƎǊŀŘƛƳƻ ƛƴ ǑƛǊƛƳƻ ǇƻǾǎƻŘ Ǉƻ ǇƻǘǊŜōƛΣ ŜƪǎǘŜƴȊƛǾƴŀ ƎǊŀŘƴƧŀ ǎǇƭƻǑƴƛƘ ǇŀǊƪƛǊƛǑő 
Å ȌŜƭŜȊƴƛǑƪƛ ƛƴ ŀǾǘƻōǳǎƴƛ ƧŀǾƴƛ ǇǊƻƳŜǘ ƻǎǘŀƴŜ ǇǊƛōƭƛȌƴƻ ǘŀƪǑŜƴΣ ƪƻǘ ƧŜ 
Å sistem parkiraj in se pelji se organizira spontano 

  
Scenarij 2: Poudarjena vloga javnega prometa in podrejena vloga osebnega motornega 
prometa 
Å ŎŜǎǘ ƴŜ ǑƛǊƛƳƻ ƛƴ ƴŜ ƎǊŀŘƛƳƻ ƴƻǾƛƘ όǎŀƳƻ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŜ ƛƴ ǇǊƻƧŜƪǘƛΣ ƪƛ ǎƻ ǇǊŀƪǘƛőƴƻ ȌŜ Ǿ ƎǊŀŘƴƧƛύΣ 
ƎǊŀŘƴƧƻ ǎǇƭƻǑƴƛƘ ǇŀǊƪƛǊƛǑő ǊŀŘƛƪŀƭƴƻ ƻƳŜƧƛƳƻ 
Å ȌŜƭŜȊƴƛŎŀ ōƛ ōƛƭŀ ǘŜƳŜƭƧƴƛ ƴƻǎƛƭŜŎ ƧŀǾƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ŀǾǘƻōǳǎ ƴƧŜƴƻ ŘƻǇƻƭƴƛƭƻ 
Å ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƛƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőƛƘ ȌŜƭŜȊƴƛǑƪƛƘ ǇǊƻƎΣ ƎǊŀŘƴƧŀ ƴƻǾƛƘ ǇǊƻƎ 
Å Ǿ ǑƛǊǑƛ ƻƪƻƭƛŎƛ ƳŜǎǘΣ Ǿ ƪŀǘŜǊƛƘ ōƻ ƻƳŜƧŜƴŀ ƎǊŀŘƴƧŀ ǎǇƭƻǑƴƛƘ ǇŀǊƪƛǊƛǑőΣ ƻǊƎŀƴƛȊƛǊŀƳƻ ƛƴǘŜƴȊƛǾƴƻ 
izgradnjo sistema parkiraj in se pelji 

  
{ŎŜƴŀǊƛƧ оΥ ¦ǊŀǾƴƻǘŜȌŜƴŀ ǾƭƻƎŀ ƻǎŜōƴŜƎŀ ƳƻǘƻǊƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛƴ ƧŀǾƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀ 
Å ƴƻǾŜ ŎŜǎǘŜ ƎǊŀŘƛƳƻ ƛƴ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ǑƛǊƛƳƻ ǎŜƭŜƪǘƛǾƴƻΣ ƪƧŜǊ ǘƻ ƴƛ Ǿ ƴŜǎƪƭŀŘƧǳ ǎ ǘǊŀƧƴƻǎǘƴƛƳ ǊŀȊǾƻƧŜƳΣ 
ƎǊŀŘƴƧƻ ǎǇƭƻǑƴƛƘ ǇŀǊƪƛǊƛǑő ƻƳŜƧƛƳƻ  
Å ȌŜƭŜȊƴƛŎŀ ƛƴκŀƭƛ .w¢ ŀǾǘƻōǳǎ ǘŜƳŜƭƧƴƛ ƴƻǎƛƭŜŎ ƧŀǾƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ƻōƛőŀƧƴƛ ŀǾǘƻōǳǎ ƴǳƧƴƻ ŘƻǇƻƭƴƛƭƻ 
Å ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƛƧŀ ƻōǎǘƻƧŜőƛƘ ȌŜƭŜȊƴƛǑƪƛƘ ǇǊƻƎΣ ƎǊŀŘƴƧŀ ƴƻǾƛƘ ǇǊƻƎ 
Å Ǿ ǑƛǊǑƛ ƻƪƻƭƛŎƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴƛƘ ǎǊŜŘƛǑőΣ Ǿ ƪŀǘŜǊƛƘ ƻƳŜƧƛƳƻ ƎǊŀŘƴƧƻ ǎǇƭƻǑƴƛƘ ǇŀǊƪƛǊƛǑőΣ ƻǊƎŀƴƛȊƛǊŀƳƻ 
zmerno izgradnjo sistema parkiraj in se pelji 

SCENARIJI RAZVOJA INFRASTRUKTURE 




