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Letalisce Edvarda Rusjana Maribor (ICAO oznaka: LIMB)

LetalisCe Edvarda Rusjana Maribor je drugo najvecje letalisCe v Republiki Sloveniji
po velikosti infrastrukture. Poimenovano je po pionirju slovenskega letalstva,
Edvardu Rusjanu in ima pomembno vlogo v regionalnem prometnem sistemu
severovzhodne Slovenije. V svoji 49-letni zgodovini je letalisce preslo skozi vec faz
razvoja, upravljanja in lastniskih sprememb.

Na obmocju letalis€u deluje tudi najstarejsi slovenski letalski klub Letalski center
Maribor, ki je bil ustanovljen leta 1927.

Zacetki organiziranega letalskega delovanja na obmocju Slivnice pri Mariboru

segajo v leto 1953, ko je Letalski center Maribor zgradil travnato sportno letalisce
Skoke, ki je predstavljalo nadomestno lokacijo po opuscanju letalisca Tezno.
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Zacetki in gradnja LERM

Zacetki in gradnja LERM ima svoje zacetke v 1960-ih letih, ko so v okviru tedanje Socialisticne republike Slovenije iskali
primerno lokacijo za novo regionalno letalisCe. Po vec Studijah je bilo obmocje Slivnice pri Mariboru, na juznem robu
Dravskega polja, prepoznano kot optimalna lokacija zaradi:

ravninske konfiguracije terena,

majhne gostote poselitve,

blizine prometne infrastrukture (zeleznica, bodoca avtocesta),
in prostorske moznosti za dolgorocno Siritev.

Gradnja letalisCa se je pricela leta 1966. Infrastruktura je bila nacrtovana kot veCnamenska — za komercialne lete, tovorni
promet in Solanje pilotov. Do sredine 1970-ih so bili zgrajeni:

asfaltna vzletno-pristajalna steza (2500 m),
kontrolni stolp,

osnovna terminalna zgradba,

servisni hangarji in dostopna infrastruktura.

Maja 1976 je bilo Mednarodno letalisCe Maribor uradno odprto za civilni promet — registrirano kot mejno mednarodno
letalisce. LetalisCe je imelo status mejnega prehodnega letaliséa, kar pomeni, da je lahko obcasno izvajalo mednarodne
carterske in tovorne lete.
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Obdobje delovanja v Jugoslaviji (1976-1991)

V Casu SFRJ je Letalis¢e Maribor delovalo pod nadzorom drzavnih organov za civilno letalstvo, upravljanje pa je potekalo v
okviru sistema javne letalske infrastrukture LetalisCe je bilo namenjeno predvsem potniskemu prometu, z rednimi povezavami
z letalisCi v nekdanji SFRJ, zlasti z Beogradom in obalnimi mesti ob Jadranu (Tivat, Dubrovnik). Poleg tega je sluzilo tudi
Sportnemu letalstvu, usposabljanju pilotov ter Solskim dejavnostim.

LetalisCe so od njegove izgradnje leta 1976 uporabljale stevilne letalske druzbe. Domaci prevozniki v ¢asu SFRJ so bili stirje:

JAT — Jugoslovanski aerotransport, na redni liniji za Beograd in Dubrovnik

IAA — Inex Adria Aviopromet, na redni liniji za Sarajevo in Skopje
AVIOGENEX in
PAN ADRIA pa sta izvajala predvsem Carterske polete.

Tuji letalski prevozniki (AUSTRIAN AIRWAYS, LAUDA AIR, MALEV, LTU, SWISS AIR, LUFTHANSA, TURKISH AIRLINES,...) so
letaliSCe uporabljali predvsem za Solanje pilotov vecjih potniskih letal.

V tem Casu se je izvajal tudi tovorni letalski prevoz v Alzirijo in Egipt (najmanj 1x tedensko).

Nasteti prevozniki so leteli v sezonskih linijah. Frekvenca letov sicer ni bila skozi vsa leta enaka, vendar so bile linije vseeno
dokaj konstantne, Se posebej ob koncu 70-ih, 80-ih in na zaCetku 90-ih let.

Leta 1978 je bilo rekordno stevilo potnikov, kar 187.516 potnikov. Pred letom 1990 Stevilka prepeljanih potnikov ni nobeno
leto padla pod 50.000 letno, v povprecju pa je letno bilo prepeljanih 85.000 potnikov v letih 1976-1990.

Zgodovina Letalisca Edvarda Rusjana Maribor Tomaz Peénik, Mzl



REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO

Prehod v samostojno Slovenijo (1991-2000)

Ob prehodu v samostojno Slovenijo (leta 1991) je LetalisS¢e Maribor dozivelo pomembne strukturne in vsebinske spremembe.
Prehod iz jugoslovanskega v slovenski letalski sistem je bil povezan s politicno tranzicijo, spremembo lastnistva, upravljanja in
predvsem z iskanjem nove vloge letaliSca v samostojni drzavi.

Po osamosvojitvi Slovenije leta 1991 Stevilka prepeljanih potnikov ni presegla 25.390. Izguba Jugoslovanskega trga in potreb
po letih v nekdanjo prestolnico se je izrazito kazala kot znizanje prometa.

Do osamosvojitve je letalisSce imelo tudi vojaski pomen — JLA ga je obCasno uporabljala kot rezervni vojaski objekt.

Po osamosvojitvi Slovenije leta 1991 je Letalis¢e Maribor dozZivelo pomemben prehod iz meSanega (vojasko-civilnega) v
izkljucno civilno infrastrukturo.

Objekti, steza in infrastruktura so presli pod nadzor Republike Slovenije.
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Obnova letalis¢a in preimenovanje

V letu 1999 je bila obnovljena vzletno-pristajalna steza, leta 2000 pa letaliska ploscad.

Leta 2005 je bil obnovljen sistem za instrumentalno pristajanje ILS CAT |, transformatorsko razdelilna postaja, obnovljena in
dograjena pa je bila tudi zascCitna ograja okrog letalisca.

Leta 2012 je bil odprt nov potniski terminal, ki omogoca prevoz 600.000 potnikov na leto, leta 2013 je bil prenovljen Se stari
potniski terminal.

15. junija 2008 se je LetalisSCe Maribor uradno preimenovalo v Letalisce Edvarda Rusjana Maribor.

Ime nosi po pionirju slovenskega letalstva Edvardu Rusjanu.

Tomaz Pecnik, Mzl
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Prva slovenska lastnistva in upravljavci

Mestnha obcCina Maribor preko podjetja Aerodrom Maribor p.o. in kasneje d.o.o.

Od leta 1991 naprej je podjetje Aerodrom Maribor predstavljalo osrednjega izvajalca in upravljavca letaliSke dejavnosti na
LetalisCu Maribor.

Kot javno podjetje, ustanovljeno s strani Mestne obcline Maribor (kasneje so na podlagi dogovora o delitvi skupnega
premozenja lastnice Aerodroma Maribor, d.o.o., postale Mestna obcina Maribor, Obcina Hoce-Slivnica in Obcina Miklavz na
Dravskem polju) in pozneje kot gospodarska druzba (septembra 1996 se je preoblikoval v gospodarsko druzbo z omejeno
odgovornostjo (d.o.0.)), je imelo kljuéno vlogo pri zagotavljanju obratovanja letaliske infrastrukture.

Podjetje je s svojo kontinuirano prisotnostjo in prehodi iz javnega v zasebno lastnistvo predstavljalo osrednji operativni Clen
pri vzdrzevanju in upravljanju letalisca.
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Mestnha obcCina Maribor preko podjetja Aerodrom Maribor p.o. in kasneje d.o.o.

Od leta 1991 naprej je podjetje Aerodrom Maribor predstavljalo osrednjega izvajalca in upravljavca letaliSke dejavnosti na
LetalisCu Maribor.

Kot javno podjetje, ustanovljeno s strani Mestne obcline Maribor (kasneje so na podlagi dogovora o delitvi skupnega
premozenja lastnice Aerodroma Maribor, d.o.o., postale Mestna obcina Maribor, Obcina Hoce-Slivnica in Obcina Miklavz na
Dravskem polju) in pozneje kot gospodarska druzba (septembra 1996 se je preoblikoval v gospodarsko druzbo z omejeno
odgovornostjo (d.o.0.)), je imelo kljuéno vlogo pri zagotavljanju obratovanja letaliske infrastrukture.
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Republika Slovenija

LetalisCe je bilo v lasti Mestne Obcine Maribor do leta 1998, ko je Republika Slovenija z Mestno obcCino Maribor sklenila
Pogodbo o brezplaénem prenosu letaliske infrastrukture na javnem mednarodnem letaliscu v Mariboru.
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Procesi privatizacije in najema (2001 — 2019)
Lastniske spremembe podjetja Aerodrom Maribor d.o.o. so odrazale poskuse strateskega razvoja letalisCa v sodelovanju z
domacimi in tujimi vlagatel;i.

Leta 2001 je podjetje Aerodrom Maribor d.o.0., zaradi slabih poslovnih rezultatov, konc€alo v stecaju, kar je zaznamovalo eno
izmed kljucnih prelomnic v zgodovini upravljanja Letalis¢a Edvarda Rusjana Maribor.

Podjetje Aerodrom Maribor d.o.o., ki je bil v lasti obCin je prenehal obstajati v prvotni obliki. Navkljub temu je druzba
Aerodrom Maribor d.o.o.-v stecaju, Se v istem letu (19.7.2001) pridobila obratovalno dovoljenje in znova uspesSno odprla
letalisCe za mednarodni promet.

V letu 2002 je bila druzba Aerodrom Maribor, d.o.o.-v stecCaju, prodana podjetju Prevent Global, d.d. iz Slovenj Gradca.
Prevent Global je Aerodrom Maribor d.o.o. prodal novemu lastniku, podjetju AvioFun d.o.o. iz Libelic.

Oktobra 2014 je Delavska hranilnica d.d. odkupila vecCinski delez letalisca. Od 9. junija 2015 je Delavska hranilnica d.d., potem
ko je odkupila Se preostali 43% delez od podjetja AvioFun d.o.o., postala edina ter s tem 100% lastnica Aerodroma Maribor
d.o.o..

Delavska hranilnica je novembra 2016 prodala Aerodrom Maribor podjetju SHS Aviation, v lasti kitajske skupine vlagateljev.
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Procesi privatizacije in najema (2001 — 2019)

Republika Slovenija je vse do leta 2017 obratovanje letaliSCa zagotavljala preko upravljavskih pogodb ter koncesijskih
razmerij, ki jih je sklenila z druzbo Aerodrom Maribor d.o.o. .

Evropska Unija je s smernicami o drzavni pomoci letalisCem in letalskim prevoznikom opredelila, da javno letalisCe ne more
izvajati gospodarskih dejavnosti v obliki gospodarskih javnih sluzb, ki bi jih lahko opredelili kot storitve splosnega
gospodarskega pomena. |z tega razloga Republika Slovenija ni veC podaljsala pogodbe o uporabi letaliSke infrastrukture.
Sledila je izvedba postopka javnega zbiranja ponudb za izbor najboljSega najemnika, na podlagi katerega je dne 2. 3. 2017
Republika Slovenija sklenila z Aerodromom Maribor d.o.o. (lastnik podjetja Aerodroma Maribor, d.o.o., je nizozemsko kitajska
skupina SHS Group, SHS Aviation BV/ d.o.o. VLM Airlines d.d.) najemno pogodbo, s katero je dala Aerodromu Maribor d.o.o.
letalisko infrastrukturo v dolgorocni najem za 15 let, to je do leta 2032.

Po manj kot dveh letih se je najemna pogodba predcasno razdrla, po tem, ko jo je najemnik, druzba Aerodrom Maribor d.o.o.
17. 1. 2019 odpovedal.

Od julija 2019 letaliSCe ponovno upravlja drzava preko DRI d.o.o., podjetje Aerodrom Maribor d.o.o. pa je danes brez
operativne vloge, a Se obstaja kot zasebni subjekt.
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Drzavno upravljanje prek DRI in aktualno stanje (2019 — danes)

Po odstopu najemnika SHS Aviation, se je Republika Slovenija znasla pred izzivom, kako zagotoviti nemoteno obratovanje
letalisCa ter ohraniti osnovne letalske dejavnosti in infrastrukturo. Da bi preprecila propad letaliske dejavnosti in omogocila
nadaljevanje operativnih funkcij letalisCa, je drzava zacCasno poverila obratovanje in vzdrzevanje letaliske infrastrukture
podjetju DRI upravljanje investicij d.o.o., ki v njenem imenu zagotavlja varno in zakonito delovanje letalisca.

Od julija 2019 tako storitev obratovanja letalis¢a vimenu in za racun drzave izvaja druzba DRI d.o.o.

Po pogodbi iz decembra 2024 se izvajanje storitev obratovanja letalis¢a preko druzbe DRI d.o.o0. zagotavlja do 31. 12. 2026.
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Iskanje trajne resitve upravljanja letalisca

Za trajno resitev upravljanja LetaliSca Edvarda Rusjana Maribor je Vlada Republike Slovenije sprejela Uredbo o koncesiji
obratovanja za izvajanje storitev obratovanja javnega letalis¢a LetaliS¢e Edvarda Rusjana Maribor (Uradni list RS, St. 56/22).

Na njeni podlagi je Ministrstvo za infrastrukturo 21. 12. 2022 objavilo javni razpis za podelitev Koncesije za izvajanje storitev
obratovanja javnega letalisca Letalisce Edvarda Rusjana Maribor.

Prispela je ena ponudba (v kateri je bil vodilni partner SiDrone letalska Sola d.o.0.), za katero je bilo po zakljuéenem postopku
pogajanj ugotovljeno, da potencialni koncesionar ne more zagotoviti pozitivhega financnega nacrta obratovanja.
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Hvala za pozornost!
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