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IZHODISCA ZA SPREMEMBO PROMETNIH NAVAD IN ZIVLJENJSKEGA SLOGA,

ODVISNEGA OD AVTOMOBILA

20. STOLETJE
STARA PROMETNA MISELNOST
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, OSREDOTOCENOST NA AVTOMOBILE

9 LOCEVANJE UDELEZENCEV V PRO-
METU IN IZKLJUCEVANJE RAZLICNIH
OBLIK MOBILNOSTI

’ PROMETNI ZASTOJI

, MOTORNI OSEBNI PROMET
IMA PREDNOST

§  SIRENJE PROMETNE
INFRASTRUKTURE

, PROMET PREVLADUJE NAD MESTOM
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21. STOLETJE
NOVA PROMETNA MISELNOST
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é OSREDOTOCENOST NA CLOVEKA

VKLJUCEVANJE VSEH UDELEZENCEV V
PROMETU IN SOBIVANJE VSEH OBLIK
MOBILNOSTI

MOBILNOSTI IN NAJKRAJSIH POTI

SPODBUJANJE JAVNEGA PREVOZA,
HOJE IN KOLESARJENJA

é BOGATA IZBIRA RAZLICNIH OBLIK

OPTIMIZACIJA IN PREUREDITVE
OBSTOJECE PROMETNE
INFRASTRUKTURE

V MESTU VLADA KAKOVOST
ZIVLJENJA

PREDLOG
PROMETNE

uvoD POLITIKE MOL

Sodoben pristop pri reSevanju problemov
prometa in oZivljanja javnih prostorov v mestih
izhaja iz naslednjih predpostavk:

+ da je javno Zivljenje v mestu povezano s
prostorom, ki je osvobojen tako tekocega kot
mirujocega motornega prometa,

« da je hoja edini naravni nacin gibanja po
mestu, ki spodbuja mestni nacin Zivljenja v
javnih prostorih,

« da Siritev cest in cestne mreZe motorni
promet Se povecuje in ga privablja v mesto,

« da se ljudje manj vozijo z avti v mesto, e
tam ne morejo zastonj parkirati,

« da naj ucinkovit in udoben javni prevoz ne
bo dopolnilo, ampak nadomestilo za voZnjo z
osebnim avtomobilom,

« da je mogoce samo z reorganizacijo
pretovarjanja in razvaZanja blaga omejiti
Stevilo in dolZino voZenj dostavnih in tovornih
vozil po mestu,

« da je minil cas, v katerem se je promet urejal
na nacin, ki daje prednost avtomobilu na racun
pescev in kolesarjev,

« da bo v prihodnje politika urejanja prometa
v mestih naklonjena predvsem pescem in
kolesarjem v povezavi z razlicnimi vrstami
javnega prevoza,




RAZLIKA MED TRADICIONALNIM IN TRAJNOSTNIM NACRTOVANJEM MESTNEGA PROMETA

TRAJINOSTNO NACRTOVANJE
MESTNEGA PROMETA

TRADICIONALNO NACRTOVANJE
MESTNEGA PROMETA
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, OSREDN]JI PREDMET OBRAVNAVE JE
INFRASTRUKTURA

, PROJEKTNO NACRTOVANJE

, OSREDNJA CILJA STA PRETOCNOST IN
HITROST

’ INVESTICIJSKO INTENZIVNO
NACRTOVANJE

, ZADOVOLJEVANJE PROMETNEGA
POVPRASEVANJA

, OSREDOTOCENOST NA VELIKE IN
DRAGE PROJEKTE

, DOMENA PROMETNIH INZINIRJEV

, IZBOR PROMETNIH PROJEKTOV BREZ
STRATESKIH PRESO]
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INFRASTRUKTURA JE EDEN OD
NACINOV DOSEGAN]JA SIRSIH CILJEV

STRATESKO IN CILJNO NACRTOVANJE

OSREDNJA CILJA STA DOSTOPNOST IN
KAKOVOST BIVANJA

STROSKOVNO UCINKOVITO
NACRTOVANJE

UPRAVLJANJE PROMETNEGA
POVPRASEVANJA

OSREDOTOCENO§T NA UCINKOVITE IN
POSTOPNE IZBOJSAVE

INTERDISCIPLINARNOST, INTEGRACIJA
SEKTORJEV ZA ZDRAVJE, OKOLJE,
PROSTOR

STRATESKE PRESOJE OPCI) GLEDE NA
ZASTAVLJENE CILJE
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NACRTOVANJE POTI: IZENACEVANJE POGOJEV
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PPMOL 2012: PROMETNI NACRT! :;l

PREDLOG PROMETNE POLITIKE MOL
Mot prometne weditve mesnegasedéado 2015 Pt s ey e o 2015
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PROJEKTI PROMETNE INFRASTRUKTURE

MOL DO LETA 2025 L
hE.SFNL\"PADNIEE. .
I, Celoskin cesta

02, Duregska cesta

13, Smartirski cesta

04, Zalndka cesla
5. Dolenjska cesta
6. Barjanska cesta
07 Triacka cesta
03, Nova Stajerska vpadnica
ORI PARKIRAL N SE PELII
11, Nove Stanediia
17, Rudnik 2
18, Rarje
19, Dolgl most
DISTRIBUCLISKI CENTER
1. Snaberja
CESTE
31, Powezarea Mave Stanedite - Brod
52, Reskansirucijn Nemika cesta
43, Povezaa Memska oesta - pasiovia cana Brfiea
34, Poweganda Cessta Ljubljanskib brigad = LI, braloy Kamel
34, Proyezania Gratskonitesa ob doleniski belemici
365, Foweznia Nisgodeva - Anskn
{skleniley nolranjega Gesinega obeoa)
37, Posezania Cessta v Garice - Barpanka - F&F Budnik 2
38, Powezania Hisdniikovn - Cesta v Mesing Log
34, Povezara Koprska - Cesla 2. cesanjey
40, Poyezaea Grogoninaa - Kopreka |podvoe pod 2edeznico)
1. Povezava Trindka - Gesta na Brdo jpodvoz pod Zeleznico)
42, Povezava Baragowa - Nova Stajerska vpadnica
43, Rekonstrukzija obroda Yilharjeva - Masarghoea
44, Powezaea Smarfinska - Grabloiteva (podvar pod ieleamico)
45, Rekonstrukrija Lifjske ceste
46, Rekonstrukrija Poruzzjove ulice
47, Povezaa odlagalista odpadkov in juznega dela Ljubljane na obwomico
43, Poyezarva Brdo - Cesta na kljué
44, Sadinja vas
50), Fowezaa Juima obvoznica - predor Galower - Smartinka
51. Brafislavska cesta
| 52, Karvlitova ulica
| 53, Povezaea Grogorinasa - Drenikova
| 5. Rakonatrukeija Topniska
5. Rakonatrukcija Bohoriteva
56, Povezava Mipgodava - Clonarjeva
57. Fowezava Spanska - Kajuhbova
R0
11, Polriski cenler Ljubfana ekarigka in aviobusna posaja, garadng hisa)
T2, Preselitey remize LPP
73, Sparine letalsie Lubljana

LEGENDA

REKONSTRUKCLIA MESTNIH VPADNIC
& pasoy (od tega 2 rumena)
4 pasovi (od tega 2 remenal

cegta - povezava

cesta - rekonstrukija
letaliste

parkiraj in se pelji
distriburijski center
TV Femiza

Patnigki center Ljubljana

POSVET DRUSTVA ZA CESTE SEVEROVZHODNE SLOVENIJE MARIBORSKI PROMETNIINFRASTRUKTURNI IZZIVIDO LETA 2030
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FOSVET URUSTVA ZA CESTE SEVEROVZHODNE SLOVENWE

1.9. NOVE FUZINE

ceis paceLEMA:

PREDLOG BN

ceunomstia:
ccewa RSk
1.8. BOHORICEVA /

MALENSKOVA ULICA

0PIS PROBLEMA:

PREOLOG 23OLISAY

DELAOBSEGAID,

OCENA STROSKOV:

oers PrcmLwA

161,08 LIUBLIANICI
GRABLOVICEVA ULICA

PREDLOR ROLISAY

1,62, GRABLOVICEVA ULICA/
ZALOSKA CESTA

PREDLOR ZROLISAE

‘DELAZ 08 FROJEXTA OBSESAID
oCENA STRGSNY

.
ULICA / OB LIUBLJANICI
orts oA

ESEDL0 ZAOLISAY

OELAORSESAD)

ccna sTROSege

1.8, BOHORIGEVA /
MALENSKOVA ULICA

opis FRCBLENA

‘PREDLDG ZBDLSAY

DELAONSEGAR:

oceNasTRORKON.

FREDLON ZBT Sy

otAOmSEAD

ocENASTROSKL

1.8. BOHORICEVA /_
MALENSKOVA ULICA

015 PROBLENA

PREGLO0 IZBOLISAY

oeLAOmSEGA:

CCENA STROSKOY.

1.3. POLJANSKA CESTA
Kopitarieva ulica - Ambrozev.

oS PROBLENA
PREDR0G 280LISAY

oL oBsEsa)

OCENASTRESKOY.

5|

1.4 KRIZISCE PETKOVSKOVO
NABREZJE / ROZMANOVA
ULICA

0Pis PROGLEMA.

PREDLOG ZBOLIAY.

DELAGBSEGAID:

CENA STROSKOY.



PREGLED UREDITEV JAVNIH POVRSIN
V MESTNI 0BCINI LJUBLJANA
2006-2010

Park Spica

Trnovski pristan

Krakovski nasip

Breg

Stari trg

Mestni trg

Stritarjeva ulica

Trznice - Pogacarjev in Vodnikov trg
Petkovskovo nabrezje

0. PreSernov trg

11. Wolfova ulica

12. Kongresni trg s parkom Zvezda

13. Puharjeva ulica s Parkom slovenske reformacije
14. Poljanski nasip

15. VzpenjaCa na Grad

16. Eipprova

17. Grudnovo nabrezje

18. Kolodvorska ulica in park ob Trgu OF
19. Hrvatski trg

20. Jakopitevo sprehajaliste

21. Podhod ob Moderni galeriji

22, Podhod Subiteva

23. Javna strani$¢a pod Prulskim mostom
24, Severni park

MOSTOVI in BRVI

30. Stari karlovki most
31. Brv na Spici

32. Hradeckega most
33. Ribja brv

34. Mesarski most
35. Zitna brv

36. Fabianijev most
37. Poljanska brv
38. Kodelijev most
39. Barjanski most
40. StreliSka brv

O QOO L R GO NI

A

3 ‘&
P M1:12.000 i

<)




DELEZI POTOVANJ: CILJI PPMOL 2012

TPS - ClL I 2028

F b 05 Z020

DELEZI POTOVANJ: CILJI CPS 2017

Delez potovanj prebivalcev MOL po prometnih sredstvih
v letih 2003 in 2013

(Vir: Potovalne navade prebivalcev v Mestni ob¢ini Ljubljana in
Ljubljanski urbani regiji, 2014)
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NAVODILA ZA NACRTOVANJE PROMETNIH UREDITEV V MESTIH

1ZBIRA TIPA KRIZISCA

%rﬁnmém ZAVUALMRADU NE ZAVIJALNE RADIJE oo

XBSEA ELEMENTI CEST

V MESTU NE NACRTU) KROZISCA, TEMVEC PRAVOKOTNA KRIZISCA

’ KROZISCE é PRAVOKOTNO KRIZISCE

KriZis¢a so konfliktna sticidca poti razliénih
udeleZencev v prometu. Pri nagrtovanju

je potrebno upo3tevati potrebe predvsem
najsibkejsih udelezencev, se pravi pescev in
kolesarjev. Varen prehod pesca in kolesarja pre-
ko kriZi$¢a mera imeti prednost pred prepust-
nostjo motoriziranega prometa. Prepustnost
javnega prometa ima prednost pred prepust-
nostjo avtomobilskega prometa.

) st 2 VLK RaDiEM ‘ KRIBSCE 2 MAJNIM RADYEM

\

V mestu je potrebno graditi predvsem pra-
vokotna kriZis¢a in le iziemoma kroZis¢a.

8 5LABOSTI KROZISC:

« za svojo umestitev v prostor so prostorsko
zelo potratna in zato draga

* pesci so slabo vidni, saj so vozniki zaposleni z
voznjo v kroZiséu

et

« v kroZistih je tezko prednostno obravnavati NAVODILA ZA PROJEKTIRANJE:
javni promet (le v primeru dodatnega pasu, kar
je & bolj prostorska neracionalno)

« kroZisZa so za pedce neatraktivna, saj so poti
daljse in ne sledijo idealni Liniji

&\\\\\\\\\\\

U
NAVODILA ZA PROJEKTIRANJE:

« VEDNO NACRTU] PRAVOKOTNA KRIZISCA V URBANIH, GOSTO NASELJENIH OBMOC]IH
« IZJEMOMA NACRTUJ KROZISCA V POSLOVNIH IN TRGOVSKIH CONAH (BTC, RUDNIK) ALI V ZELO REDKO POSELJENIH
0BMOC)IH IZVEN NASELJ! (KROZISCE PRI CRNUSKEM MOSTU)

ZAVIALNI PAS % /
NACRTUJ SEMAFORIZIRANE ZAVIALNE PASOVE BREZ VMESNEGA TRIKOTNEGA OTOKA /mz\ScA /lf?»:m cest

VODENJE KOLESARJEVVKRIiI§(:IH /// 7 / // /

/ ronine B

7

\\

KOLESARSKI OTOK 7/, KOLESARSKI OTOK ’ ZAVIJALNI PAS S TRIKOTNIM OTOKOM

£ ZAVIALNI PAS S TRIOTHIM OTOKOM é ZAVIJALNI PAS BREZ TRIKOTNEGA OTOKA
(BYPASS)

« Kolesarji se ustavljajo neposredno pred
7 vozniki na cestiséu

= Vozila zavijajo hitreje zaradi velikega radija

« Kolesar je dobro viden vozniku, preckanie je
vamo = PeSec in kolesar morata gledati dale€ nazaj
zaradi hitro zavijajotih vozil in ne moreta uvel-

Javiti prednosti

« Resitev uporabi na stanovanjskih ulicah s
30km/h

\\

= Zavijalni pas praviloma ni semaforiziran, kar
predstavlja dodatno nevarnost za pesce in

LEVO ZAVIJANJE KOLESARJEV
kolesarje

« Predvidi &akalni prostor za levo zavijajoce
kolesarje kot je razvidno iz slike spodaj
é ZAVIJALNI PAS BREZ TRIKOTNEGA OTOKA

\

= Idealna (najbolj direktna) linija pe3ca in
kolesarja je ohranjena

Z

LEVO ZAVIJANJE KOLESARJEV = Vozila zavijajo potasi zaradi manjSega radija

* Pedec in kolesar laZje uveljavita prednost

- Zavijalni pas je semaforiziran, kar omogota
ekskluziven interval za pe3ca in kolesarja

\\
\

= VEDNO NACRTU] ZAVIJALNE PASOVE BREZ TRIKOTNIH OTOKOV
—  ZAVIJALNI PASOVI NAJ BODO VEDNO SEMAFORIZIRAN, CE JE KRIZISCE SEMAFORIZIRANO

RASTRUKTURNIIZZIVIDO LETA 2030

- |nagang
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LEDVICA
) o . TemEn
NACRTUJ STEVILNE PREHODE ZA PESCE TUDI IZVEN KRIZISC GRADI PREHODE S PLOCNIKI V OBLIKI LEDVIC PREHODI ELEMENTI CEST
I 27 T ,
/,////////// 7/ Z 4 2 / 7777 % 7 .
. i
’ PREHOD BREZ SREDINSKEGA OTOKA ‘ PREHOD S SREDINSKIM OTOKOM ::’;:z:\:‘;ln';xnn:o ZEBRE :‘R:';F:':lﬂm‘:cﬂ?:” e é ::ZT‘ZIVKE::\‘I::;\I:E‘K '?;':::Drd‘: :: g‘:;’:l: ::C:;g:’: ‘u :;Z:;T:("Zgri

2a raziiritev plocnika na predelu pred zebro in
na njej

Pesec teZko uveljavi prednost 8 1z prue slike je razviden vieni kot voznika.

Kije v primeru, Ze so avtomobili parkirani do
zebre, zelo majhen

[
I
I Voznik praviloma ne zmanj3a hitrost
|

I

I
I
I
|
I
I

tI[[11Ll#

‘ PREHOD S SREDINSKIM OTOKOM

Pozomnost voznika je velika

* Pedec lahko uveljavi prednost

& Ce svtomobili nisa parkirani prav do zsbre,
se vidni kot poveca, tore) je pesec bolj viden in
s tako poveta varmost preckanja.

‘ Tretja slika pa prikazuje prehod za pesce z
ledvickami. Vidni kot voznika ostaja isti kot pri
drugi sliki, so pa pesci bistveno bolj pamaknjeni
v sredite, tako da je prehod Ze bolj varen.
Mozna je tudi ozelenite ledvick in pastavitew
Klope za pesce

« Voznik zmanj3a hitrost in varnost pesca je
vetja

Poleq tega ledvica v primerjavi z 2. slikc)
prepretujejo nelegalno parkiranje ob oz na
zebri

7/ ki zotujeo Sirino cestisca in voznike prisiljo,
77/ da zmanjSajo hitrost na obmogju prehoda za

4444444
NAVODILA ZA PROJEKTIRANJE:

« VEDNO NACRTU] PLOCNIKE V DBLIKI LEDVIC, CE SO OB CESTISEU PREDVIDENA PARKIRNA MESTA

+ RAZMIK MED PARKIRNIM MESTOM IN PREHODOM N&J BO VSAJ SM

+ PROSTOR NA LEDVICAH UPORABI ZA OZELENITVE IN POSTAVITEY URBANE OPREME (KLOPI, STOJALA ZA KOLESA}

NAVODILA ZA PROJEKTIRAN]

« VEDNO NACRTU) PREHODE S SREDINSKIM OTOKOM PRI VEC KOT 2 PASOVNI CESTI
« PREHODE S SREDINSKIM OTOKOM NACRTUJ VEDNO V BLIZINI SOL IN NA VARNIH SOLSKIH POTEH, PRI DOSTOPIH DO
JAVNIH IN DRUZBENIH USTANOV, DOSTOPIH DO PARKOV IN DO JAVNIH POVR3IN

INTERVALI ZA PESCE

NACRTUJ VARNO IN ATRAKTIVNO DELOVANJ

7 7 Z s

SREDINSKI OTOK

TOKE V VECJIH KRIZISCIH

Za vamo in neovirano prekanje pescev in

 kolesarjev v kriZis€u je potrebno delovanja
semaforjev urediti na nacin, ki bo omgogil

//7, predvsem varno in udobno preckanje cestisca.

Varen prehod krizisca za peice ima torej pred-

ost pred pretoénostjo motornega promet.

/ Dober in varen ukrep pri naértovanju krizis¢ je

/ izvedba sredinskega, pravokotnega otoka na

/ prehodu za pesce. Ukrep upozarja voznike na
prehod za pesce in lahko zaradi zozanja pasov
udi prisili voznike k zmanjsanju hitrosti

Z t PREDNOSTI
A

i 7 Zmanjsa hitrost vozil

Varen prehod kriZisca za peice in kolesarje ima
torej prednost pred pretognostjo motornega

7/, Shema na levi strani prikazuje delovanje

/ predhodnega zelenega intervala za pesce in

’ kolesarje. Zelena za pesce in kolesarje se prizge
3s pred zeleno za vozila, in nevarnost konflikta

Poveta pozomost voznikov do pescev

Pesec ima moznost potitka in ponovne ori-
entacije

Predstavija zozanje voznih pasov in fiziéno
oviro

Zmanja razdaljo za pesca

NAVODILA ZA PROJEKTIRANJE:

+ NACRTUJ LOCEN ZELEN INTERVAL ZA PESCE/KOLESARJE V ZELO PROMETNIH KRIZISCIH (Z ZAVIALNIMI PASOVI).

« NACRTUJ PREDHODEN INTERVAL ZA PESCE/KOLESARJE: ZELENA ZA PESCE/KOLESARJE SE NAJ PRIZGE 35 PRED ZELENO ZA VOZILA
NA VSEH SEMAFORIZIRANIH KRIZECH

+ NADOVOZNIH CESTAH Ni POTREBNO ZAGOTOVITI PREDHODNEGA INTERVALA ZA PESCE IN KOLESARE.

+ DOLZINA ZELENEGA INTERVALA ZA PESCE V SEKUNDAH NAJ BO VSA| ENAKA DOLZINI PREHODA V METRIH (1S JE ENAKO 1M).

= OBHODNI INTERVAL SEMAFORJA NAJ NE BO DALJS! OD 40 V BLZIN SOL, POMEMBNIMI DRUZBENIMI USTANOVAMI, JAVNIMI PROSTORI
« CE JE KRIZISCE SEMAFORIZIRANO, MORAJO BITI VEDNO SEMAFORIZIRANI TUDI ZAVIJALNI PASOVI.

+ VEDNO UPORABI NA 3 ALI VEC PASOVNI CESTI
* NA KRIZISCIH V BLIZINI USTANOV S STEVILNIMI PESCI
+ UPORABI NA VARNIH, SOLSKIH POTEH

* DOSTOP DO JAVNIH PROSTOROV

POSVET DRUSTVA ZA CESTE SEVEROVZHODNE SLOVENIE MARIBORSKI PROMETNIINFRASTRUKTURNIIZZIVIDO LETA 2030



LESARIEV SKOZI KRIZSEA CIM BOL) NARAVNOST IN BREZ PENTEL)

FAZA2 FAZAY

i

0T 10,000 VOZK. NACATU 3 SEKUNOE

EHODA V
PROSTOROV NAJ NE B0 OBHOON! INTERVAL
EMAFORZIRAN] TUD! ZAVIALNE PASOV

JE ENAKD 104}
DA DALSI 00

TEHNIEN
KRIZSEA ELEMENTI CEST

Peec in kolesar kiiZiste pretkata v ravni rt, ki
2agotavija najkrajsi prehod cestidZa. Vidljivost
pesca in kolesarja v krizidéu je na ta natin
bolja in nevarnost trka z osebaim vozilom

manja. Vidnost in vamost pesca in kolesarja
imata v krizisu prednost pred prepustnostjo
motornega prometa.

« Smer poti pesca in kolesarja je 2avita

< Nevamost, da voanik vozila spregleda peice
in kolesarje skozi kriziste.

« Vozila zavijajo v kriZiste hitreje, kar poveta
nevamost nesrec.

6 KRIZECE Z RAVNO LINJO

« idealna linia gi
2agotovljena.

anja peica in kolesarja je

« Peice in kolesarje vozniki dobro vidijo.
< Pedec in olesar I je uveljavita prednost
pretkanju kriZita.

KOLESARSKI PAS

et
PREHOOL ELEMENT) CEST ASTNOS

ROPOTNA RTA 2 RDECO ERTO

2a varmo n neavirano precianie pelcev
Kolesariev v kitidu je potrebno delovanje
semaforjev urediti tako, da bo zagotovijeno
predvsem vamo In udobno predkanje cestisa
rajiibkedih v prometu

Intervali 2a varno preckanje itisca pescev DREKTHO VOORNK V KuiLy
in kolesarjev naj zagotavijajo prednost pred g

gotavi
pretotnostio 'mlomrw prometa

Shema prikazuje delovarie pradhodnega
zelenega intervala za pedce in kolesarje. Zelena
2a pesce in kolesarje se naj pritge 3 sekunde
pred zeleno za vozia. Na ta natin se nevarost
Konflikta v kriZiS€u bistveno zmania

rmoex
won ELEMENT CEST

2a udobno in priviatn hojo in kolesarjenje po

e 50 obZutlvi 2o

‘o parcel, garatnih
ostope preho avnih tgov n parkoy wred ako,
datim
nikov (in kolesarskih povrdin) ohrani ra isth
viinl po v dol2

Sliki 2g0raj prikazujeta neprimemo uredtey
zov: peikazana sta primera prekinjenega

¥a 2arad Lvoza v garalo ra Poljarskem
in poglobljeneg pio¢nika in
Kolesarske steze na Penuzzie cestl

Sliki spoda) prikazjeta dober

roze, hjer ostaje plognik na istem ivolu

v garato na Dunajy in uvoz preko plodnika ob

Argentinshem par

a pelce in kolesarie morajo bt
e s 2im baj poloznimi prehod in

« 23gotentiens prehadnost 22 stare in gibal
ovicane

antine na wozh za avtomobile preko
ploznina (holesarske steze)

v sl tuds hot hitros

a ovea

TERNIEN!
KOLESARSKE POVRSNE ELEMENT CEST

D3 bo PozomOost voznkov ved;
Kolesarski pas z ropotno &rt o 00cm) i
&rto (25¢m)

« Zmanjtanje konfliktov pri zavijanju v krifi&ih

2 Kolesarje in avtomobile.

« Logevaini prostor je namenjen vamostni
razdatji med kolesarjem in motorim prometom
evaini prostor ne sme biti man
35cm, ko poteka steza poieg motomega
prometa, in ne man kot 5
notranj strani parkirnih mest zacadi nevamosti
odpirana wrat

“ Loty

NIVO CESTISCA

SARSKE STEZ WRESEA ELEMENT CEsT

iga cestiia 5o vouniKi v kiZitu prisieni
2manSati htrost. Dvig cestiséa je lahko
predviden v obmozu prehoda za peste in
Kolesarje ali pa je kiZiste celotno izravnanc

PREDNOSTI DV

« Zmanita se hitrost voz

em in kolesariem prechane
eiista, stareflim in Sosino afam je
2ag0tajeno neovirano predkanje kritiséa

« Poveta se pozomost voznkav do pelc

Kolesarjex
NAVODILA ZA PROJEKTIRAN)
N PESCI
o PROSTOROY IN PARKOV
< UPORAS NA VHODU OMEENE HITROST NA 30K/
= TN
SOUPORABA CESTISCA KOLESARSKE POVRSINE ELEMENT) CEST

DIREXTNG VODENIE V KRIZSEY KOLESARSKI OTOK

« Kolesar prevozi kriziize naravnost brez
vijuganja in odmikanja.

« Vidljivost in s tem varnost kolesarja se

« Vozniki imajo na oceh kolesarje, ker se

Kolesar)

razvistajo pred avtomobil

* Kolesar se Lahko postavi v polo2aj 2a levo

2avjanje v kritiseu.

« Cestisze oznati s piktogrami, v enosmern
ulici na obeh straneh cestidzal

+ Odmiki piktogramoy od parkinmih mest zarad;
nevamosti odprtih vrat!

« Oznati kolesarjenje v nasprotno smer na
vstopu v enosmerno ulico!

NAVODILA ZA NACRTOVANJE PROMETNIH UREDITEV V MOL

TErErETETE TR Es R

ErmwETETETaE

sETETETETETE TR Ts LR

mErETETEEEEs ey

24.09.2012
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MINIMALNI STANDARDI PRI NACRTOVANJU KOLESARSKIH POVRSIN

: KOLESARSKA STEZA : KOLESARSKI PAS : KOLESARSKI PAS MESAN PROFIL
: S PARKIRNIMI MESTI : BREZ PARK. MEST
SIRINA P +2-3m t e2m : e15m « Skupna povrsina
avto+kolo
KIE i« Glavne ceste, 50km/h : »Omejitev50km/hin i +Omejitev50km/hin  : =+ Omejitev 30km/h in
: alived kot 7500 vozil : manj kot 7.500 vozil : manj kot 7.500 vozil na manj kot 7.500 vozil
: nadan : nadan : dan na dan
AzéNOLOCEN @& ja W g nirelevantno
NEPOSREDNO : é ja : é ja : é ja é ja

SKOZI KRIZISCE

TIP KRIZISCA : = Zamaknjena stop &rta * Zamaknjena stop &rta  : + Zamaknjena stop &rta / ¢ Kolesarski otok /
. » Me3ano obmocje Mesano obmodje
SEMAFORSKI : « Predhoden ali logen ¢« Predhoden : « Predhoden ’ ni relevantno
SIGNAL : : :
VAROVALNIPAS  : «10m : +0,5mpred odprtimi  : , ni relevantno
: + vrati .
NIVOJSKO LOCEN ~ : é ja : «Po potrebi ¢« Po potrebi , ni relevantno
DVIGNJENI » Na stanovanjskih * Na niZje hierarhicnih = Na niZje hierarhiénih , ni relevantno
PREHODI + cestah, uvozih + cestah, uvozih ¢+ cestah, uvozih
OZNACBE : «Barvanje steze ni : «Barvanje pasu ni .« Barvanje pasu ni « Piktogrami
+ potrebno, ja skozi potrebno, ja skozi potrebno, ja skozi
kriziice + kriZisce, piktogrami ¢+ kriZisce, piktogrami
PosSVE : 3 : IFRASTRUKTURNI ZZIVI DO LETA 2030

PRIMERI + Dunajska cesta + Cankarjeva ulica : Tav&arjeva ulica Krakovski nasip
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-pasovnega mostu in krizis¢
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VARNO KRIZISCE ROSKA-POLJANSKA
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VIARTINSKA-VILHARJEVA-TOPNISKA

MARIBORSKI PROMETNIINFRASTRUKTURNIIZZIVIDO LETA 2030



S Y
AR A

ooy g ‘éi‘.\ ""e

B it ety
) P

.



SIRITEV CEST ZA OSEBNE AVTOMOBILE ZMANJSUJE
DELEZ UPORABE JAVNEGA PROMETA.

Dodajanje pasov za avtomobile
pomeni zmanjsanje deleza JPP

S

>

Dejanski strosek in
porabljen cas

>

0% avto 50% avto 100% avté
100% JPP 50% JPP 0% JPP

Delez vrste mobilnosti

Q)}_))

Z zvisanjem hitrosti JPP
dosezemo zvisanje deleza JPP

Dejanski strosek in
porabljen cas

Nl

>

0% avto 50% avto 100% avtb
100% JPP 50% JPP 0% JPP

DeleZ vrste mobilnosti

POSVET DRUSTVA ZA CESTE SEVEROVZHODNE SLOVENIE

Vir: Paradox of Congestion, Wood K., IPENZ Transportation Group Conference, 2007

MARIBORSKI PROMETNIINFRASTRUKTURNI IZZIVIDO LETA 2030



DOWNS-THOMPSONQOV PARADOKS

\\)}.))

Sirjenje cest, dodajanje voznih pasov na vpadnicah in gradnja
novih cest prinese samo kratkotrajno zmanjsanje zastojev, Cez Cas
pa jih zaradi prlvabljanja novih prometnlh tok zaradi sebicnega
obnasanja voznikov zaéne povzrodati $e ve¢ kot prej. Siritev cest ne
Zzmanjsa Casa potovanj z avtom, ker izkoristijo vozniki povecanje
zmogljivosti cest za optimiranje potovalne hitrosti vozenj v
prometnih konicah. Poleg tega Siritev cest za avtomobilski promet,
po katerih ali vzporedno s katerimi potekajo linije javnega
potniskega prevoza, zmanjsuje Stevilo vozenj z javnim prevozom. Iz
tega sledi, da uravnotezeno hitrost avtomobilskega prometa na
mestnih cestah doloca povpreéna hitrost enakovrednih potova) nj
“od vrat do vrat”, opravljenih z javnim prevozom.

Vir: Uravnotezeni modal-split in Downs-Thompsonov paradoks, E. Abraham J. D. Hunt in Lewis—
Mogridge Position, 1990

POSVET DRUSTVA ZA CESTE SEVEROVZHODNE SLOVENIE MARIBORSKI PROMETNIINFRASTRUKTURNI IZZIVI DO LETA 2030



PROMETNI ZASTOIJI 21

The European Capitals With The Worst Traffic Jams
European capital cities by peak hours spent in traffic congestion in 2017
Moscow i 50 £ oo el R £ i iy D 0 o ol D) 60 i ol D G50 91Ty
London ZiS 6 i ol G £ i ot £ S i ol B0 685 i 741
Paris [ 1] 65 600 o ol 0 600 i el R0 600 i ol BB 60
Lj u b Ij a n a Oslo T 6 R i ol 505 65 i ol BB 461
Berlin M 50 £ i wilte 50 6 o o0 B 4410
i Slovenia Madrid T 6 6 i ol G0 60 e i 421
VIeNNa e G0 i i S5 605 0 o 40h
2 2 % Brussels [ I 65568 s mlt F 68> G m 30D
Congestion level 2021 Refme ILN SR Sl lRin-sn 3oh
Warsaw 65 6 e ol G5 6> i 350
o/ Stockholm i £ 6 6 ol 5 Mo 6 34h
¢ 5 (o] p Luxembourg City 65 & & ol 560 & 33h

Change in congestion from 2020 Dublin Il 1 65060 e ol BB« 31h

TomTOME

Amsterdam (6 i ol SR> 30h
Bratislava i 66 din ol GRHER: 20N
Bern [ GB6Rs sy MG 280
Prague nm 660 i ol B 24h
Copenhagen & &R s ol G 24h
Helsinki = a6 s ol 6 24h
Budapest 668 i witn 6 24
Ankara o £ san i B8 230
Lisbon [ KB 6> ool 22h
Ljubljana wam ARy sameinl 21h

POSVET DRUSTVA ZA CESTE SEVEROVZHODNE SLOVENIE @ @ @ St atI St 2 5

@statistaCharts  Source: INRIX Global Traffic Scorecard



ODZIV NA COVID 19

The Road to COVID Recovery

5 recommendations from the European Cyclists’ Federation

95,000 km

of roads should be repurposed for cycling

A comprehensive network of so called "COVID lanes" will immediately

facilitate cycling access in cities. But temporary solutions are not enough;
we need permanent, safe and profected infrastructure, suited for all oges
and obilifies. A total of €8 billion is needed.

&£
30 km/h

or lower traffic speed in cities

Road sofety experts agree that speed is one of the maior fhreats 1o safer
siraats. Raducing traffic speed in cities is the frst step to achieve that goal
and would not make overall mobilty any slower.

€5 billion

for e-bikes and cargo bikes

Together with Cycling Industries Europe and several other bicycle
organisations in Europe, we are calling on the European insfitutions fo
establish a set of subsidies scheme for the purchase of electric and cargo
bikes. These can go a long way in nudging people in the right direction.

Cycle logistics
should be use for many more dellvenes

Studies show over 50% of motor vehicle trips moving goods in cities
could be switched to bikes. Increased use of cargo bikes for deliveries
means less pollufion, less noise, more safety, more public space
available, The Horizon 2020 project City Changer Cargo Bike has
extensive guides fo help cities and businesses achieve that change.

Cycle tourism

needs

O}{ e

O Reset and boost green fourism by focusing investments in sustainable
models, such as cycling tourism, and introducing green conditions on
financial support.

<HECF |

EUROPEAN CYCUSTS FEDERATION Learn more at www.ecf.com

MARIBORSKI PROMETNIINFRASTRUKTURNIIZZIVIDO LETA 2030
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COVID19 : PRILAGODITVE PROMETNIH

NAVAD V SLO

\\)},))

Primerjava: ¢as pred Covid-19 zdravstveno krizo in oktober 2020

Vsak teden Manj kot 1x na teden

18%
21% 10% 11%

39% 33%
75% 76% 739

69% 37% 32% 31%

26%

Hoja Javni Avto Avto (kot o i Avto iz Drugi naéini
prevoz  (lasten)  sopotnik) M?(toc;;no Kolo  Skiro ipd. Takst —  tema souporabe
izposoje vozil

VIR; BEUC MOBILITY COVID 21

POSVET DRUSTVA ZA CESTE SEVEROVZHODNE SLOVENIE MARIBORSKI PROMETNIINFRASTRUKTURNI IZZIVI DO LETA 2030
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COVID 19: ONESNAZENOST ZRAKA Z NO2 V LJ

/

8 1/ \ . 3 /

European Public Health Alliance | Apr 14, 2021 | #CleanAirHealthyCities

POSVET DRUSTVA ZA CESTE SEVEROVZHODNE SLOVENIE MARIBORSKI PROMETNIINFRASTRUKTURNI IZZIVIDO LETA 2030



https://epha.org/
https://epha.org/clean-air/cleanairhealthycities/

DKP:OMREZJE DRZAVNIH KOLESARSKIH POVEZAV

P REPUBLIKA SLOVENIA
MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO A0

DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA INFRASTRUKTURO

Potek drzavnih kolesarskih povezav - DKP

R23/R24,
4

LEGENDA

dologen (2.482 km)
- pobuda (168 km)
+ Koridorji DKP (1.050 km)
dajjinske povezave  D1-D8

glavne povezave G1

regionalne povezave

oM B
o os:
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Slika 1: Shema vozlisé P+R v Ljubljanski urbani regiji (vir: Zaucer et al. 2014)

stanje 9. okt

telezsitka progs
{ublasa. camaik craben

LJ - Podborst

i

LJ- L-

Moste Polje Zalo

LJ - Vodmat

Selerntta progs
Uubljana-Wh-wetika

Brezovica LJ -Rudnik

e proga
Uublana-setana

oo W

’

A B2<R Keatoa

{ 0[P +R Vodce]

- PoR Rodica] }

. R Kertvo, ‘.;
@R Presia PR Tenmy PR Woeavte]
P v
o
<) 0
qNR Octeova N ) 2 PR Litija)
L

“’»R D_c-fmﬂ °

R Vi)
o5
QPR Stanesice] {
1 PR Erte)

PR mosl) <
o i ocance) @i ar)

\ &-N Sh'm(ol
\

————

Oipon Rua,

POSVET DRUSTVA ZA CESTE SEVEROVZHODNE SLOVENIE

MARIBORSKI PROMETNIINFRASTRUKTURNI IZZIVIDO LETA 2030




33

P—
REGIONALNE KOLESARSKE POVEZAVE (MEDVODE, KAMM!!
—

a B

—

OOy (e
— AR
— Y PP
- " e Mierea
- @ dieirsu pinlipd
@ Cndyelciieddie Ve b
® POV Sreeeie I o B

. o VIR:UI 93

MARIBORSKI PROMETNIINFRASTRUKTURNIIZZIVIDO LETA 2030

POSVET DRUSTVA ZA CESTE SEVEROVZHODNE SLOVENIE




POVEZANO PROMETNO+URBANISTICNO NACRTOVANJE

Transport
implications

Activity _ Land-use
coupling implications

Develop
multi-functional
homes/workplaces

Without
travel

(Develop ICT infrastructure)

Facilitate, Develop multi-functional
e.g. through physical design

Walking/cycling neighbourhoods

Selectively increase average,
door-to-door speeds, and/or
flexibilize transport supply

Promote public transport-
oriented development,
e.g. functional concentrations
at nodes

By transit

Further more selective use,
‘cleaner’ technologies,
e.g. through price or physical
design

By car

Develop multi-functional,
balanced urban regions

VIR: M.JENKS, N.DEMPSEY, FUTURE FORMS AND DESIGN FOR SUSTAINABLE CITIES, 2006
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ZELENO MESTO PAMETNO MESTO

Pametne

telekomunikacije

. = (Sirokopasovna omreZja,
Razvoj vzdolz operacijski center,

]'avneg aprevoza Mestna uprava splet stvari, senzorji)

MeSana raba ‘ Pametni promet
(realno ¢asovno spremljanje,
usmerjanje prometa,
Mali stavbni otoki parkiri$¢ in prometne varnosti)
Pes in kolo promet Pametna varnost
Promet (video nadzorovanije,
varnostne kamere,
Javni prevoz , evakuacija v sili)
Zeleni javni prostor Pametno upravljanje
(vode, odpadki, javno zdravie,
. : javno zelenje, mestna podoba)
Nadzor avtomobilov SR vV ‘ : : .
Pametno
Zelene zgradbe upravljanje z energijo
(pametna omreZzja, oskrba,
. .s obnovljiva energija,
DbHOVI] 1va energija stavbni sistemi)
Odpadki Pametne
P SKUPNOQOST javne storitve
(javni Wi-Fi, prikazovalniki,
Vodain odplake storitve, participacija)

Meja urbane rasti
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VODOVODNI KOLESARSKI MOST NA BARJU (MEDPROSTOR)
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HVALA ZA POZORNOST!
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